TEST GENERALES (2)

1. Indique la correcta. A mayor densidad:
) Mayor sustentacion.

Q

b) Mayor resistencia.
c) Menor resistencia.

Q.

) Ay B son correctas.

2. Una pista con una pendiente del 5% quiere decir que:
a) Que la pista tiene un angulo de inclinacion del 5%.

(=3

) Que por cada 100 unidades de longitud, la altura de la pista ha variado 5.
c) Que entre un extremo de la pista y otro, la altura de la pista ha variado 5 metros.
d) Una pista nunca puede tener pendiente.

3. Estamos volando en una zona de bajas presiones, asi que:

) El altimetro indica que vamos a una altura superior a la verdadera.

b) El altimetro indica que vamos a una altura inferior a la verdadera.

[)

c) Elaltimetro marca la altura real a la que vamos.
d) Lalectura del altimetro sera la misma que en zona de altas presiones.

4. Indique la correcta. Cuanto mayor es el peso de un ULM:
) Mayor velocidad de aterrizaje.
b) Mayor velocidad de despegue.

[)

) Mayor capacidad de maniobra.

(8]

d) Mayor angulo de ascenso.

5. ¢éCuadl de las siguientes situaciones serd mas favorable para el despegue?

[)

) Pista con pendiente negativa y viento en cara.
b) Pista con pendiente positiva y viento en cola.
c) Pista con pendiente negativa y viento encola.
d) Pista con pendiente positiva yviento.en cara.

6. ¢Cual es aproximadamente la carga alar de un ULM de 300kg y una superficie alar de 15m*?
a) 15kg/m’.
) 20 kg/mi
c) 300 kg.
d) 25kg/m’

i

7. Vamos a despegar de una pista en la que poco antes ha despegado un avion grande:
a) /Tenemos que esperar, al menos, 20 minutos desde que el avion grande se fue al aire.
b) Tenemos que irnos al aire antes del punto en el que lo hizo el otro avidn.
c) Tenemos que irnos al aire en el punto exacto en el que despegd la otra aeronave.
d) Nos tenemos que ir al aire después del punto en que despego la otra aeronave.

8. Estamos en senda de aproximacion y en la pista en uso acaba de despegar un avidn grande. ¢ COmo
procederemos?
a) Daremos otra vuelta al circuito de trafico para asegurarnos de que las turbulencias han desaparecido.
b) Aterrizaremos después del punto en que el otro avidn se fue al aire.
c) Aterrizaremos sin flaps para evitar que las turbulencias generen dafios estructurales en ellos.
d) Aterrizaremos antes del punto en que el otro avion se fue al aire.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

El centro de gravedad de la aeronave:
a) Coincide siempre con el centro de presiones.
b) Es mas peligroso para las actuaciones si se encuentra adelantado.

c) Es mas peligroso para las actuaciones si se encuentra retrasado.

d) Essiempre fijo.

Si tenemos que atravesar una zona montafiosa en la que el viento viene perpendicularmente a ésta, ¢ cuadl
puede ser la mejor opcién?

a) Bordeando la montafia por la zona de sotavento.

b) No atravesandola bajo ningln concepto.

c) Bordeando la montafia por la zona de barlovento.

Atravesandolas con altura suficiente para no encontrarnos con turbulencias.

Llamamos amplitud de onda a:

b) El numero de veces que se repite una onda por segundo.
c) Ladistancia que tiene una onda completa.

d) Lavelocidad a la que se propaga cada una de las ondas.

éCudl es el dispositivo que se utiliza en comunicaciones para eliminar los ruidos parasitos de la radio?
a) Squawk.

c) Filtro de frecuencia.

d) Sintonizador.

La banda de frecuencias asignada al Servicio Mévil Aeronautico es:
a) 110.000-136.975
b) 136.000 - 154.950

c) 118.000 - 136.975

d) 118.000-154.975

¢Cémo tendriamos'que comunicar la frecuencia 127,050 MHz correctamente?
a) Ciento veintisiete como cero cincuenta.

b) Uno dos siete coma cero cinco.

c) Ciento veintisiete.coma cero cinco cero.

d)._Uno dos siete.coma cero cincuenta.

En una prueba de radio, écual de las siguientes transmisiones quiere decir que ésta es totalmente legible?
b) Legibilidad uno.
c) Legibilidad total.
d) Legibilidad tres.

¢De qué forma podemos aumentar el alcance de las ondas VHF?
a) Disminuyendo la altura de la torre emisora.

b) Disminuyendo el nivel de vuelo.

c) Con el squelch.

d) Aumentando la altitud de la aeronave.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Mientras mantenemos contacto por radio sufrimos una emergencia. ¢Cémo lo comunicaremos?

a) Pasaremos inmediatamente a la frecuencia 121,5 MHz y repetiremos tres veces la palabra MAYDAY.
b) Lo haremos en la misma frecuencia en las que tenemos contacto.

c) Es preferible cortar la comunicacion para atender la emergencia.

d) Pondremos el cédigo de emergencias en el transpondedor.

¢Como deletrearia la palabra ALTITUD segun el alfabeto internacional de radiocomunicaciones?
a) Alfa, Limdn, Tanto, India, Tango, Uniform, Delta.
b) Alba, Lima, Tango, India, Tango, Uniform, Delta.

Alfa, Lima, Tango, India, Tango, Uniform, Delta.

d) Alfa, Limdn, Tango, Indio, Tango, Uniform, Delta.

¢Qué nos estan pidiendo si nos dicen que colacionemos?

a) Que repitamos el mensaje que acabamos de recibir.
b) Que repitamos el mensaje que les acabamos de enviar.

¢) Que concluyamos nuestra comunicacion.
d) Que identifiguemos nuestra aeronave.

¢Qué significa el codigo QMS?

a) Eselrumbo verdadero hacia la emisora.

b) Es el rumbo magnético hacia la emisora.

c) Eslalineaimaginaria perpendicular al eje de la pista.
d) Es la prolongacidn del eje de pista.

Cuando tenemos hélices de pasowvariable, é cudl sera mejor para despegues?
a) Seraindiferente, pues el paso no afecta ala potencia.

b) Paso corto.

c) Paso largo.

d) La posicién en bandera sera dptima para los despegues.

¢Cudl es la causa de‘que alaplicar calor al carburador la mezcla se enriquezca?
a) Que el aire caliente es mas denso.

b) Que el aire caliente es menos denso.

c) Que deja entrar mas aire.

d) Que también calienta el combustible y lo hace mas fluido.

La mezcla de aire y combustible en el motor se realiza en:
a) (Elcilindro.
b) ‘Lawvalvula de admision.

c) El carburador.

d) Eldepdsito de combustible seleccionado con la valvula.

En un motor de cuatro tiempos, tenemos mezcla pobre cuando:
a) El combustible que estamos usando es de mala calidad.
b) La mezcla con la que estamos operando esta por debajo del valor de la mezcla estequiométrica.

c) La mezcla con la que estamos operando esta por encima del valor de la mezcla estequiométrica.

d) El combustible no tiene los octanos suficientes.
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25. Una relacién de mezcla de 16:1 en un motor de cuatro tiempos significa que:
a) El motor tendra mejor rendimiento que con la mezcla estequiométrica.
b) Que llevamos la mezcla estequiométrica.
c¢) Que llevamos mezcla rica.

d) Que llevamos mezcla pobre.

26. Nuestro anemdmetro marca las siguientes velocidades: Vs0 55; Vs1 65; Vfe 100; Vno 150; Vne 180. ¢A cudl
de las siguientes velocidades sélo podremos volar si usamos flaps?

27. La velocidad Vfe de nuestro anemdmetro marca:
a) Lavelocidad minima sin flaps.
b) Lavelocidad maxima con flaps.
c) Lavelocidad normal de operacion.
d) La velocidad minima con flaps.

28. La vélvula selectora de combustible nos permite:
b) Activar o desactivar la bomba de combustible.
c) Ajustar la mezcla de aire y combustible.
d) Seleccionar la cantidad de combustible que queremos-extraer.

29. ¢{Cuando se produce una detonacién?
a) Cuando el combustible explota después de lo debido en el cilindro.
c) Cuando se producen varias explosiones a la vez dentro del cilindro que con demasiada frecuencia causa
dafios en el motor.
d) Ninguna de las anteriores es correcta.

30. La valvula selectora de combustible siempre la tendremos que poner en el depdsito que esté mas vacio:
a) Verdadero.

31./Durante un descenso, la mezcla de aire y combustible:
a) /Debemos empobrecerla poco a poco.
b) Debemos enriquecerla poco a poco.
c) Debemos dejarla constante.
d) No se vera afectada.

32. Sivamos por encima de la velocidad Vne marcada en nuestro anemoémetro:
a) Debemos llevar flaps extendidos.
b) Debemos llevar un minimo calado de flaps.
c) Se pueden producir fallos estructurales en nuestra aeronave.
d) Iremos a la velocidad normal de operacién.
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33. ¢Cémo afectarad a la lectura del altimetro un dia con temperaturas muy frias?
a) Latemperatura no afecta al altimetro.
b) Indicara una altura mayor a la que va el avién.
c) Indicara una altura menor de lo que va el avion.
d) Presentara errores debido a la formacion de hielo en las tomas medidoras de presion.

34. ¢Qué es el angulo diedro?
a) Eselformado entre el 25% de la cuerda y el eje lateral del avidn.
b) Es el que se forma entre el borde de ataque y el viento relativo.

c) Es el formado entre el plano horizontal a la aeronave y el plano de las alas.,

d) Eselformado por la pala de la hélice y la direccidn del viento relativo.

35. éCuadl de las siguientes caracteristicas de un ala sirve para evitar que entre en pérdida de forma repentina en
toda su superficie?
b) El angulo diedro.
c) Elangulo flecha.
d) Todas son correctas.

36. éQué informacién nos da un anemoémetro?
a) Elrégimen de ascensos y descensos de la aeronave.
b) La velocidad indicada.
c) Lavelocidad corregida por todos los errores.
d) La altitud a la que vamos.

37. éCémo sabremos si en un viraje estamos provocandoun resbale?
a) Cuando el baston se desplaza hacia el lado contrario al que viramos.
b) Cuando la bola se.queda centrada en el instrumento.
¢) Cuando la bola se desplaza hacia el lado contrario que el bastén.
d) Cuando la bola se desplaza hacia el mismo lugar que el baston.

38. Indique la correcta. La tasa de viraje de una aeronave:
a) Eselgrado de inclinacién del mismo.
b) Esla.velocidad a la que se efectua el viraje.
c) Eslarelacién entre la velocidad y el grado de inclinacidn en que éste se realiza.
d) Es el numero de grados que el avion recorre por segundo.

39. Si hablamos de la brdjula, équé es la variacién o declinacién?

La diferencia en grados entre el Norte geografico y el magnético.

b) El error causado por campos magnéticos originados en las proximidades del instrumento.
c) Elerror debido a la inclinacién en el viraje.
d) Elerror causado por las aceleraciones de la aeronave.

40. En cuanto a los instrumentos del motor, la medicién y control de la presién incluye:
a) El medidor de presion del aceite.
b) El medidor de presién de admisién.
c) El medidor de presion de combustible.
d) Todas son correctas.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Llevar un extintor en la aeronave:
a) Es obligatorio.
b) Esta prohibido.

c) Esrecomendable.

d) No esta recomendado.

Para que un piloto de ULM pueda ser acreditado como jefe de vuelos debe acreditar:
a) Un minimo de 200 horas de vuelo.

b) Un minimo de 100 horas de vuelo.

c) 100 horas de vuelo como piloto y 50 como instructor.

d) Un minimo de 100 horas de vuelo como instructor.

¢ Cudnto tiempo tenemos para presentarnos al examen practico después de aprobar el tedrico?
a) 1 afo.

c) 18 meses.

d) 3afos.

El certificado de examinador requiere un minimo de horas de vuelo como instructor. ¢ Cuantas son?
a) 100.
b) 200.

d) 500.

Van a hacer dos afios desde queebtuvimos nuestra habilitacion de radiofonista (RTC). ¢ Qué debemos hacer?
a) Revalidarla, acreditando experiencia en comunicaciones en los doce meses anteriores a la solicitud.

b) Renovarla, acreditado experiencia en comunicaciones en los doce meses anteriores a la solicitud.

c) Revalidarla, realizando una prueba de comunicacion por radio.

d) Nada, puesto que esta habilitacion tiene una validez indefinida.

Un piloto con habilitacidon de instructor de helicépteros, ées también instructor de multieje de ala fija?

a) Si, puesto que esta habilitacidon se expide para todo tipo de ultraligeros.

b) No. Tendria que volver a'pasar por todo el proceso mediante el cual consiguio la habilitacion de
instructor de helicépteros.

No. Para ello debe tener la habilitacion de multieje de ala fija y acreditar un minimo de 200 horas de

uelo en ese tipo de ultraligero.

d) No. Solo esta permitido ser instructor de un tipo de ultraligero al mismo tiempo.

éCual esel factor de carga limite que debe tener como minimo un ULM segun la ley?

b) +4'5y-3.
c) +3y-3.
d) +2vy-3.
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48. ¢Cuando se renueva la habilitacidn de instructor?
a) Cada dos afios.
b) No hay que renovarla porque tiene validez indefinida.
c) Cuando haya caducado.
d) Unavez al afio.

49. {Qué documento define las caracteristicas de una aeronave y expresa la calificacién que merece para su
utilizacién?
a) El manual de usuario.
b) Ellibro de procedimientos.
¢) Lasinstrucciones de mantenimiento.
d) El certificado de aeronavegabilidad.

50. ¢Cual es la masa maxima autorizada al despegue para un ULM terrestre?
a) 450 kg para un monoplaza.
b) 300 kg para un biplaza.

c) 450 kg para un biplaza.

d) 300 kg tanto para monoplaza como para biplaza.

51. éSe puede revalidar o renovar una habilitacion con el certificado médico caducado?
a) Se puede revalidar pero no renovar.
b) Se puede renovar pero no revalidar.
c) Se puede renovary revalidar, aunque tendremos que tenerlo en vigor para cuando realicemos un vuelo.

Tanto para revalidar como para renovar tenemos que tenerlo en vigor.

a) Los planeadores cederan el paso a las aeronaves propulsadas mecanicamente.

En aproximacion final, la aeronave que esté mas baja tendra preferencia sobre las que estén mas
altas.

c) Cuando dos aeronaves se.encuentren de frente, ambas realizaran un viraje a la izquierda.
d) Las aeronaves en tramo final.cederan el paso a las que estén en base.

53. éPodremos llevar a cabo.un vuelo VFR por el drea LER71: FL100/2000 ft AGL?
a) No, nunca.
b) Si, puesto que el limite superior de un ULM es de 1.000 ft.
c)..No, puesto que se trata de una zona restringida.
d) Si, siempre que tengamos autorizacion previa.

54. El limite superior de la zona LED131: FL145/GND es 1.450 ft:

b) Verdadero.

55. Ademas del minimo de horas, para obtener la licencia el alumno piloto debera hacer un vuelo de travesia
que dure al menos:
a) 90 minutos.
b) 30 minutos.

d) Dos horas.
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56. En un area de seiiales, una flecha hacia la derecha de color llamativo indica:
a) Ladireccidn que debe seguir la aeronave para aterrizar o despegar.

b) Que los virajes deben efectuarse hacia la derecha antes del aterrizaje y después del despegue.

c) Que el viento es totalmente cruzado.
d) Ladireccion de la que viene el viento.

57. El tipo de hipoxia producido por la incapacidad de la sangre de transportar suficiente oxigeno es la hipoxia:
b) Hipodxica.
c) Histotoxica.
d) Isquémica.

58. ¢Cudnto serd nuestro tiempo util de conciencia si volamos a 25.000 ft?
b) De 5 a 10 minutos.
c) De 15 a 20 segundos.
d) 30 minutos o mas.

59. Si alguien presenta sintomas de hipoxia en vuelo, ¢a qué altitud deberemos descender?
a) Por debajo de 20.000ft.
b) Por debajo de 1.000ft.
c) Por debajo de 10.000m.
d) Por debajo de 10.000ft.

60. ¢Se pueden realizar pruebas para aprender a reconocer los sintomas de la hipoxia?
a) No esrecomendable en ningun caso.
b) Los intentos realizados han demostrado que no es posible aprender a reconocer los sintomas.

c) Podria ser recomendable hacerlo en un simulador de altitud.

d) Ay Bson correctas.

61. Aunque hay muchas causas por las que se puede dar hiperventilacion, ¢cudl es la principal en vuelo?
a) Elestrés.
b) Las altastemperaturas.
c) La hipoxia.
d) El miedo.

62./Un dia con atmdésfera estandar estamos en un campo a 132C. Ascendemos 2.000’. ¢ Qué temperatura
aproximada habra a esa altitud?
a) 17°C.
b) 7°C.
c) 11°C.
d) 92C.

63. En un mapa, las isotermas:
b) Delimitan zonas con la misma temperatura.
c) Unen puntos con la misma presion.
d) Delimitan zonas con la misma densidad.
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64. Un centro de presion rodeado de isobaras de valor decreciente es:
b) Una depresion.
c) Unaborrasca.
d) Unciclon.

65. ¢Cudl de los siguientes fendmenos utiliza el altimetro para medir la altitud?
a) Que latemperatura disminuye con la altura.
b) Que la densidad disminuye con la altura.

) Que la presion disminuye con la altura.

(2

d) Que la humedad disminuye con la altura.

66. Si en un mapa vemos que las isobaras estan muy juntas, ¢qué significa?
a) Que el viento no es muy fuerte.
b) Que el viento es muy fuerte.
c¢) Que el gradiente horizontal de presion es grande.

) By Cson correctas.

Q.

67. ¢Cudl de las siguientes puede ser una definicidon de gradiente de viento?
b) El cambio de presién del aire en el espacio.
c) Lavelocidad horizontal que lleva un viento constante.
d) Lavelocidad horizontal o vertical que lleva un viento constante.

68. Una capa de viento con una direccion estd sobre/otra capa con una direccion diferente. En la zona en la que
se encuentran, équé puede ocurrir?
a) Que se produzcan turbulencias.
b) Que se produzca cizalladura.
c) Que se produzca turbulencia orografica.

Q.

) Ay B son correctas.

69. éComo se denomina el maximo valor de intensidad del viento cuando no es constante?
a) Turbulencia de aireclaro.
c) Cizalladura.
d).Gradiente dewviento.

70. Las nubes formadas por conveccion suelen ser:
a) Estratos.
c) Estratocumulos.
d) Nimbostratos.

71. Durante el paso de un frente frio, ¢qué ocurre con la presidon?
a) La presién dependerd de otros fendmenos.
b) Baja.
c) Se mantiene.
d) Desciende.
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72. ¢En qué fase de una tormenta aparecen las descargas eléctricas, rayos y truenos?
b) En la etapa de crecimiento.
c) Enla etapa de disipacion.
d) Enla etapa de debilitamiento.

73. El cielo estd ‘Scattered’. ¢ Cuantas octas tiene cubiertas de nubes?
a) De5a7.
b) Dela?2.
c) De3ad.
d) 8.

74. En un aerédromo en el que hay una humedad relativa alta y la temperatura ambiente es muy cercana a la
del punto de rocio, équé falta para que sea muy probable la formacién de niebla?
b) Inestabilidad de la atmédsfera en las cercanias del suelo.
c) Baja altitud de densidad.
d) Viento con gran intensidad.

75. “LEZL 230800Z 2309/2409 04005KT CAVOK TX24/2315Z TN07/2407Z”. éCual de las siguientes afirmaciones
sobre este prondstico es correcta?
a) Elviento va hacia 402 a 5 nudos.
b) Latemperatura minima es de 92 C.
c) Latemperatura maxima es de 232 C.
d) La visibilidad es de 10 km o mas.

76. En una tormenta, por encima de la isoterma de 09, ¢ qué ocurre?
a) Se dan fuertes corrientes ascendentes.
b) Se forma granizo o nieve.
c) Las corrientes ascendentes empiezan a desaparecer.
d) Ay B son correctas.

77. Si tenemos viento cruzado en despegue:
a) Intentaremos utilizar la pista adecuada mas larga.
b) Despegaremos a menor velocidad.
c)..No despegaremos si tenemos viento cruzado.
d) Utilizaremos poca potencia para despegar.

78. Si tenemos un rumbo magnético de 22092, con una desviacion de 32E y una declinacién de 52E, nuestro
rumbo verdadero es de:
a) 222°
c) 228¢°
d) 212°
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79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

¢En qué circunstancias puede un vuelo VFR entrar en espacio aéreo clase A?
b) Siempre que realice un plan de vuelo previamente.

c) Siempre que tenga autorizacion.

d) By Cson correctas.

De las siguientes caracteristicas que puede tener una carta aerondutica, indique cudl es la considerada como
una de las mas importante:

a) Equidistancia.

b) Equivalencia.

c) Conformidad.

d) Todas son correctas.

¢Qué nos permiten determinar las lineas isdgonas dibujadas en las cartas de navegacion?
a) Los puntos que tienen la misma declinacién magnética.

b) Los puntos que tienen idéntica variacion magnética.

c) Los puntos que tienen idéntica desviacién magnética.

d) Ay B son correctas.

Si a la hora de disefiar nuestra ruta de vuelo lo hacemos tomando comao referencia puntos significativos del
terreno que podamos identificar facilmente desde el aire, estaremos.realizando una navegacién:

a) Aestima.

b) Observada.

c) Radio-eléctrica.

d) Ninguna de las anteriores.

El aeropuerto de Barcelona tiene dos pistas 07/25 y una pista 02/20. Con un viento de 0402 a 15kt, ¢qué
pista debemos utilizar?

a) LaO07.

b) La 25.

d) La20.

La hora prevista de llegada se representa con las siglas:
a) HR.

b) _HN.

c) HJ.

d) ETA.

Indique cudl de las siguientes afirmaciones es correcta:

a) Los globos deben ceder el paso a los planeadores.

b) Los planeadores deben ceder el paso a los dirigibles.

c) Los planeadores deben ceder el paso a las aeronaves propulsadas mecanicamente.

Las aeronaves propulsadas mecanicamente deben ceder el paso a dirigibles, planeadores y globos.
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86. Nos encontramos en el aeropuerto de Malaga a las 06:00Z a 3 de febrero. ¢ Qué hora local tenemos?
b) 05:00h.
c) 08:00h.
d) 04:00h.

87. El punto de transicién de un perfil aerodinamico:
a) Se encuentra siempre fijo en el mismo punto del extradds.
b) Se mueve hacia delante o hacia atrds segun la velocidad.
c) Se mueve hacia delante o hacia atras segun el angulo de ataque.
d) Eslo mismo que el centro aerodindmico o de presiones.

88. ¢Cudl es la principal razén de que los aviones vuelen mejor en invierno?
a) Que las altas temperaturas influyen negativamente en el funcionamiento del motor.
b) Que cuanto mas frio la densidad del aire es menor y esto mejora la sustentacion.
c) Que cuanto mas frio la densidad del aire es mayor y eso mejora la sustentacion.
d) Que con aire caliente la resistencia inducida aumenta.

89. Si aumentamos la velocidad de nuestra aeronave:
a) Tenemos mayor posibilidad de entrar en pérdida.
b) La resistencia pardsita disminuye.
c) No influird en la sustentacion.
d) La resistencia inducida disminuye.

90. Indique la correcta. Los flaps:
a) Aumentan la carrera de despegue debidoa que generan mayor resistencia inducida.
b) Son mandos primarios que nos ayudan a generar una mayor sustentacién en las alas.

) Nos permiten despegar a una menor velocidad que si no los usaramos.

d) Pueden utilizarse a cualquier velocidad, incluso a la de crucero.

(2

91. Con un factor de carga igual a 1G:

a) La sustentacion es igual al peso.

b) El piloto sentird que se queda pegado al asiento.
c) Elavion esta soportando el doble de su peso.
d) Ay Bson correctas.

92./El factor de carga serd positivo siempre que:

) Lafuerza se aplique hacia abajo.

b) Seduplique, en maniobras como el viraje.

c) Lafuerza se aplique hacia arriba.

d) No sea peligroso para la estructura del avion.

93. ¢A qué llamamos el techo de vuelo de la aeronave?
a) Alaaltura maxima permitida por ley para cada tipo de avion.

b) A la altura a la que la densidad del aire ya no es suficiente para mantener la sustentacion.

c) Ala maxima altura a la que el fabricante una aeronave recomienda ascender.
d) Alaaltura ala que una aeronave deberia ir durante el vuelo de crucero.
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94. ¢Cudl de los siguientes sintomas indicaria que estamos entrando en pérdida?
a) Unaumento repentino de la velocidad de la aeronave.
c) Elavion deja de vibrar y notamos como si estuviese flotando.
d) Todas son correctas.

95. La maxima sustentacién se produce:
a) Con poco angulo de ataque y mucha velocidad.
b) Enrégimen de ascenso constante.
c) Cuando el angulo de ataque es critico.
d) Ala maxima velocidad de |la aeronave.

96. Si entramos en pérdida y aguantamos una guifiada:
a) Entraremos en barrena.
b) Sera practicamente imposible de recuperar.
c) No podremos mantener una guifiada si entramos en pérdida.
d) Nos ayudara a no perder demasiada altura.

97. El centro de gravedad:
a) Coincide siempre con el centro de presiones.
c) Es preferible que se encuentre detras del centro de presiones:.
d) No podemos hacer nada para controlarlo porque se da en'un punto que es fijo.

98. Aigualdad de presién, un aumento de la temperatura:
a) Hard aumentar la densidad atmosférica.
b) Hara disminuir la densidad atmosférica.
c) Mejorara la sustentacion de la aeronave:
d) Generara mayor resistencia.

99. Lo mas peligroso de‘'una entrada en pérdida puede ser:
a) Larecuperacion.
b) Que se produzca a poca altura.
c) La posible aparicion de pérdidas secundarias.
d) Ladesorientacidn a la que se ve sometida el piloto.

100. La velocidad de pérdida de nuestro ULM viene recogida en su Manual de Vuelo. Pero, ¢puede variar
a lollargo del vuelo?
a) No,se mantendra constante en cualquier circunstancia.

Si. Puede variar por ejemplo si aumentamos el factor de carga, entre otros factores.

c) Si, pero dependera unicamente de las condiciones de densidad en las que volemos.
d) No, siempre que estemos en atmdsfera estandar.



