RESUMEN REAL DECRETO 182/2026 DE 11 DE MARZO

Real Decreto 182/2026 introduce modificaciones en tres normativas clave relacionadas con el transporte terrestre y la aviación ultraligera en España. A continuación, se resumen los puntos más relevantes:

Transporte terrestre:

1. Concesiones de transporte público: Se facilita la presentación de proposiciones conjuntas por empresas en los procedimientos de adjudicación de contratos públicos, permitiendo la acumulación de solvencia técnica, profesional y económica. Esto busca aumentar la competencia y la seguridad jurídica en el sector.
2. Reglas de acumulación: Las condiciones de solvencia podrán acreditarse de forma acumulativa por las empresas que presenten ofertas conjuntas, sin necesidad de constituir una unión temporal de empresas.
3. 
Aviación ultraligera:

1. Licencias y habilitaciones:
· Los pilotos con licencias europeas (PPL, CPL, ATPL) podrán operar aeronaves ultraligeras en España sin necesidad de obtener una licencia nacional, siempre que cumplan ciertos requisitos.
· Se crea una nueva vía para que instructores y examinadores con licencias superiores puedan ejercer en el ámbito de ultraligeros.
· Las habilitaciones de piloto de ultraligero tendrán validez indefinida, eliminando la necesidad de revalidarlas cada dos años, salvo la habilitación de instructor, que se amplía a tres años.
· Se permite obtener simultáneamente la licencia de piloto de ultraligero y la habilitación de radiofonista.

2. Operaciones aéreas:
· Se flexibilizan las restricciones operativas, permitiendo vuelos por encima de los 10.000 pies con oxígeno suplementario, acceso al espacio aéreo controlado con equipamiento adecuado y eliminación de la prohibición de sobrevolar zonas pobladas.
· Se establecen requisitos específicos para las escuelas de vuelo, como programas de formación, listas de peligros y procedimientos para tratar sucesos.

Aspectos generales:
1. Actualización normativa: Las modificaciones buscan alinear la regulación española con los estándares europeos y adaptarse a los avances tecnológicos y operativos del sector.
2. Principios de buena regulación: El decreto cumple con los principios de necesidad, eficacia, seguridad jurídica, proporcionalidad, eficiencia y transparencia.
3. Entrada en vigor: Las modificaciones relacionadas con transporte terrestre entran en vigor al día siguiente de su publicación, mientras que las relativas a aviación ultraligera lo harán a los veinte días.

En resumen, este decreto moderniza el marco normativo del transporte terrestre y la aviación ultraligera, promoviendo la competencia, la seguridad y la eficiencia en ambos sectores.


¿Cómo afecta el Reglamento (UE) n.º 1178/2011 a las licencias de pilotos?:

El Reglamento (UE) n.º 1178/2011 tiene un impacto significativo en las licencias de pilotos en el contexto del Real Decreto 182/2026, ya que introduce las siguientes disposiciones clave:
1. Reconocimiento de licencias europeas: Los pilotos con licencias emitidas conforme al Reglamento (UE) n.º 1178/2011 (PPL, CPL, ATPL) pueden operar aeronaves ultraligeras en España sin necesidad de obtener una licencia nacional de piloto de ultraligero, siempre que cumplan ciertos requisitos de experiencia y formación específica.
2. Interoperabilidad: Se facilita la interoperabilidad entre distintos tipos de licencias y aeronaves, permitiendo que los pilotos con licencias europeas puedan ejercer atribuciones en el ámbito de la aviación ultraligera regulada por normativa nacional.
3. Acceso como instructores y examinadores: Los pilotos con licencias superiores emitidas bajo el Reglamento (UE) n.º 1178/2011 pueden actuar como instructores y examinadores de ultraligeros en España, siempre que cumplan requisitos específicos de idoneidad y experiencia reciente.
4. Operaciones en espacio aéreo controlado: Los pilotos con licencias válidas conforme al Reglamento (UE) n.º 1178/2011 pueden operar aeronaves ultraligeras en espacios aéreos controlados, siempre que la aeronave esté equipada adecuadamente y el piloto cuente con los conocimientos necesarios.

En resumen, este reglamento europeo facilita la integración de pilotos con licencias europeas en el ámbito de la aviación ultraligera en España, promoviendo la interoperabilidad y reduciendo barreras administrativas.

¿Qué requisitos deben cumplir los instructores de vuelo ultraligero?:

Según el Real Decreto 182/2026, los instructores de vuelo de ultraligero deben cumplir los siguientes requisitos:

Instructores habilitados conforme al Real Decreto 123/2015:
1. Poseer la licencia de piloto de ultraligero con habilitación en vigor.
2. Cumplir con los requisitos de experiencia reciente establecidos en la normativa.
3. Realizar vuelos de entrenamiento y pruebas de competencia con instructores habilitados.

Pilotos con licencias superiores (PPL, CPL, ATPL) emitidas conforme al Reglamento (UE) n.º 1178/2011:

1. Estar habilitados para ser instructores según la subparte J del Reglamento (UE) n.º 1178/2011.
2. Haber realizado al menos 20 despegues y aterrizajes como piloto al mando de un ultraligero en la categoría correspondiente.
3. Realizar un vuelo de al menos una hora con un instructor de ultraligero habilitado, quien verificará su capacidad para instruir en ultraligeros.
4. Haber acumulado al menos tres horas de instrucción de vuelo en aeronaves ULM en los últimos 12 meses o cumplir con medios alternativos de cumplimiento aprobados por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Condiciones adicionales:
· Los instructores deben garantizar la integración de la instrucción teórica y práctica.
· Supervisar el progreso de los alumnos y el cumplimiento de la normativa vigente.
En resumen, los instructores deben contar con experiencia reciente, formación específica y cumplir con los estándares de seguridad y calidad establecidos por la normativa.
¿Qué pruebas debe superar un aspirante para la licencia de piloto ultraligero?:

Según el Real Decreto 182/2026, un aspirante a la licencia de piloto de ultraligero debe superar las siguientes pruebas:

Requisitos para obtener la licencia:
1. Instrucción teórica y práctica: El aspirante debe completar un curso de formación en una escuela de vuelo de ultraligeros autorizada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Este curso incluye tanto teoría como práctica.
2. Vuelo solo: Durante la instrucción, el alumno piloto debe realizar vuelos solo bajo la supervisión de un instructor, quien determinará los contenidos y límites de la zona de vuelo.
3. Prueba de vuelo: El aspirante debe realizar una prueba de vuelo ante un examinador designado por la AESA. Antes de la prueba, el examinador formulará preguntas sobre el funcionamiento y manejo de la aeronave.
4. Habilitación específica: Al obtener la licencia, se incluirá la habilitación correspondiente a la modalidad de aeronave en la que el aspirante haya realizado la prueba de vuelo y recibido la instrucción.

En resumen, el aspirante debe completar formación teórica y práctica, realizar vuelos supervisados, y superar una prueba de vuelo y evaluación teórica para obtener la licencia.

¿Cómo se reconoce la experiencia reciente en aeronaves similares?:

Según el Real Decreto 182/2026, la experiencia reciente en aeronaves similares se reconoce de la siguiente manera:

1. Horas de vuelo: El piloto debe haber completado al menos 12 horas de vuelo como piloto al mando, en doble mando o bajo la supervisión de un instructor, en la categoría de aeronave ultraligera correspondiente o en aeronaves equivalentes de masa máxima al despegue superior.
2. Despegues y aterrizajes: Dentro de las 12 horas de vuelo mencionadas, el piloto debe haber realizado 12 despegues y 12 aterrizajes.
3. Vuelo con instructor: Si en los últimos 12 meses no se han realizado al menos 5 de las 12 horas de vuelo requeridas, o si en los últimos 24 meses no se ha realizado al menos un vuelo en la categoría de aeronave correspondiente, el piloto debe superar satisfactoriamente un vuelo con un instructor habilitado.
4. Verificación de competencia: Alternativamente, el piloto puede superar una verificación de competencia con un examinador autorizado, basada en el programa para la obtención de la habilitación correspondiente.
5. Reconocimiento de experiencia europea: La experiencia reciente puede adquirirse en aeronaves similares dentro del marco europeo, en consonancia con la normativa de la Unión Europea.

En resumen, la experiencia reciente se acredita mediante horas de vuelo, despegues y aterrizajes, vuelos supervisados por instructores, o verificaciones de competencia, y puede incluir experiencia en aeronaves equivalentes reconocidas por la normativa europea.






De acuerdo, revisado el texto del Real Decreto 182/2026, de 11 de marzo, la mención específica al vuelo nocturno en ultraligero (ULM) se encuentra en las modificaciones que introduce en el artículo 7 del Real Decreto 765/2022, que regula las operaciones de este tipo de aeronaves.

A continuación, te detallo de forma esquemática lo que establece la nueva normativa al respecto:

La Nueva Regulación del Vuelo Nocturno en ULM:

El Real Decreto 182/2026 introduce una importante flexibilización al permitir, por primera vez de manera explícita, los vuelos nocturnos en ULM, aunque sujetos a dos condiciones técnicas muy específicas:

1. Equipamiento de la Aeronave: La aeronave ULM debe estar adecuadamente equipada para operar de noche. Esto implica, de forma estándar, contar con el instrumental de vuelo y el sistema de iluminación reglamentario (luces de posición, de aterrizaje, etc.) que permitan la navegación nocturna.
2. Licencia y Habilitación del Piloto: El piloto debe disponer de una licencia válida emitida conforme al Reglamento (UE) n.º 1178/2011 (es decir, una licencia de piloto europea como la LAPL o PPL, no la licencia nacional española de ULM). Además, esta licencia debe incluir las atribuciones correspondientes para el vuelo nocturno según lo dispuesto en dicho reglamento europeo.
3. 
En resumen, el decreto abre la puerta al vuelo nocturno, pero no crea una habilitación específica de "vuelo nocturno en ULM". Lo que hace es permitir que pilotos que ya poseen una licencia europea con habilitación nocturna puedan volar de noche una ULM, siempre que esta esté equipada para ello.

